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Este antecedente sirve para resaltar 
a(m mas· 1a trascendencia de la investi­ 
gaci6n de Clara Elena Suarez Arguello, 
ya que, no contabamos hasta ahora 
con un libro dedicado exclusivamente 
a la arrieria que, como es bien sabido 
por diversos estudios, fue el cemento 
que permitio unir las partes de los sis­ 
temas productivos existentes, estimulo 
la produccion de un gran numero de 
mercancias especializadas, estrecho las 
relaciones entre el mundo rural y 
urbano y tendio puentes de comuni­ 
cacion a lo largo y ancho del pafs, 

Teniendo como marco de referenda 
conceptual la formacion del mercado 
novohispano y la escasez de trabajos 
especializados sobre el tema, Suarez 
Arguello nos presenta dos historias en­ 
lazadas. Por una · parte, realiza un anali­ 
sis cuidadoso de cada uno de los fac­ 
tores que constituyeron el transporte 
de mercandas en general y, en segun­ 
do termino, el texto se enriquece · con 
el estudio particular de la arrierfa del 
tabaco. A lo largo del libro, la autora 
polemiza con todos aquellos historia­ 
dores que se han atrevido a aflrmar 
que durante la epoca colonial, "el trans­ 
porte de carga era ineficiente". ·Ella 
demuestra, a traves de diversos testimo­ 
nios y mediciones, que el trabajo de los 
arrieros era una actividad especializada 
y respondfa a una orgaruzacion "com­ 
pleja y sofisticada". 

do su importancia vital e historica. 
Como el autor decfa: 

El arriero, con su atajo de mulas llevan­ 
do mercandas de una a otra parte, fue 
el (mico sistema de exportaci6n, desde 
la dominaci6n espafiola hasta poco 
despues de la . introducci6n de los fe­ 
rrocarriles. 

RESENAS 

1 Esta resefta aparecio el 19 de mayo de 
1999, en la pagina If­mexico. 

En 1929, Salvador Ortiz Vidales, en su 
libro, La arrieria en Mexico, compilo 
una serie de experiencias, anecdotas y 
pasajes de la vida de los actores socia­ 
les de la arrierfa. En forma fragmenta­ 
da, el descrlbio la estructura general 
del transporte de mercancfas durante 
el siglo XIX para lo cual, realize una 
revision exhaustiva de articulos y libros 
sobre Mexico. Hasta ese momento, la 
arrierfa solo habfa sido un capltulo 
"incidental" en los escritos de viajeros 
y literatos, pues no se habfa reconoci­ 
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catolicismo de la contrarreforma y el 
mundo no europeo. En ese conflicto 
que no excluye el dtalogo, Megged 
propone renunciar a las nociones de 
sincretismo y dualismo para adoptar la 
de negociacion, en la cual, las dos par­ 
tes son igualmente creativas. "Griego 
con los griegos", deda Pablo, partida­ 
rio contra Pedro, de la separacion del 
evangelio y el vehiculo cultural incial 
(judio). "Me aindie", escribfa el jesuita 
] ose Ortega, quien paso 40 afios en las 
misiones del Gran Nayar, en Nueva Es­ 
pana, en el siglo XVII. 
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te a las campos de cultivo veracruzanos 
y a ciudades consumidoras del norte 
del pais, como Guadalajara, Chihua­ 
hua, Coahuila, Rosario, San Carlos de 
Santander, Durango, entre muchas 
mas. Sobra decir que el Sistema de arrie­ 
ria abarcaba buena parte del territorio 
y que se encargaba de distribuir una 
infinidad de mercancias. De hecho, los 
arrieros, en sus distintas modalidades, 
llegaban hasta las lugares mas recondi­ 
tos del virreinato, soportaban un gi­ 
gantesco esfuerzo y utilizaban un tiem­ 
po desmesurado. 

lCuat era la distancia que recorrian 
las mulas en un dfa? Es probable que 
nadie pueda dar una respuesta exacta, 
pues el tiempo que se consumfa yendo 
de un lugar a otro era muy relativo. 
Para realizar un calculo cercano, habria 
que tomar en consideraci6n un gran 
mimero de variables (econ6micas, ffsi­ 
cas, estacionales, de ciclos agricolas, 
polfticas, etc.), las cuales determinaban 
el transcurso de las recorridos. Este 
problema nos lleva a recordar un calcu­ 
lo que realiz6 el Ingles Henry George 
Ward, durante su primer viaje entre 
Veracruz y la ciudad de Mexico, en 
1823. El afirm6 que "el paso ordinario 
de un arriero, cuando las mulas llevan 
su carga completa de doce arrobas 
[300 libras = 138 kilogramos aproxi­ 
madamente] no excede de cuatro 
leguas por dia" [16.76 kil6metros]. Los 
datos que maneja la autora son muy 
semejantes a los de Ward.y, por ejem­ 
plo, ella asegura que, ''viajar a Rosario 
desde la ciudad de Mexico era recorrer 
293 leguas [1 198.37 kilometros] con 
un tiempo promedio de 77 dias". S6lo 
par hacer una comparacion fortuita y 
para que podamos imaginar la enorme 
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articulacion se logr6 gracias a una red 
de transporte firmemente establecida y 
consolidada en Nueva Espana, que tras­ 
ladaba mercandas · tan to nativas como 
de importaci6n y que coadyuv6 a la 
integraci6n d~l mercado. 

Agrega que las ciudades y las cen­ 
tros mineros se convirtieron en "ima­ 
nes comerciales" que ayudaron a dina­ 
mizar diversos sectores productivos, a 
pesar de que el transporte de mercan­ 
das se enfrentaba a malos caminos, 
enormes distancias, fletes elevados, a 
una dificil estructura geol6gica y a las 
inclemencias del clima de nuestro pafs, 
Frente a este conjunto de obstaculos, 
ella concluye que hay que "entender el 
transporte como una secuencia ininte­ 
rrumpida de respuestas a una deman­ 
da impredecible en la que Interactua­ 
ban fuerzas econ6micas y politicas". 

Uno de los temas que mas llam6 
nuestra atenci6n es el referido a la 
geografia de la arrieria. En el caso del 
transporte del tabaco; asi coma en el 
de otras rnercancias, las viajes eran im­ 
presionantes y casi inimaginables. LaS 
recuas recorrfan varios cientos de kilo­ 
metros por valles, montafias, rios, de­ 
siertos y ciudades. S6lo para tener una 
idea de la magnitud de esta actividad, 
podemos decir que, en 1800, el abasto 
del tabaco utiliz6 entre 25 000 y 30 000 
mulas, las cuales viajaron principalmen­ 

Despues de realizar una revision · 
historiograflca de la conformaci6n del 
mercado novohispano y del funcio­ 
namiento del estanco del tabaco, la 
aurora nos plantea la hip6tesis que 
gufa la investigaci6n. Asegura que a fi­ 
nales del siglo XVIII, existian distintas 
regiones altamente articuladas. Dicha 
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Cenozco desde hace afios el interes y 
el afecto de los autores por la ciudad 
de Mexico. Su esfuerzo loable se ha 
concretado en libros y publicaciones, 
siempre con la preocupaci6n de man­ 
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ron un enorme impacto econ6mico, 
politico, social y cultural en nuestras 
sociedades. Sin embargo, el tiempo 
ha pasado y en la actualidad existe un 
proceso represivo que amenaza nues­ 
tras rakes hist6ricas. 

Por ultimo, el libro no solo resulta 
ameno, sugerente e informativo, · sino 
quiza para algunos, hasta cierto grado 
polemico por SU caracter general. Pero 
pensamos que, en realidad, es una in­ 
vitaci6n directa para que otros estudio­ 
sos de la historia econ6mica de· Mexico 

· se preocupen por esta problematica y 
se incorporen a esta nueva discusion 
por medio del estudio particular de las 
diversas activtdades econ6micas, con 
lo cual, el panorama de la arrieria ad­ 
quiricl su real complejidad. De hecho, 
se cuenta con materiales disponibles 
en los diversos archivos y resulta 
imprescindible conocer las distintas 
maneras en que circulaban las mer­ 
candas para tener el cuadro completo. 

RESENAS 

A partir de ahora, las investigaciones 
sobre los procesos productivos ten­ 
dran la obligaci6n de cuantificar el 
impacto de dicho gasto sobre los cos­ 
tos de producci6n, con el fin de seguir 
desmitificando la idea de los altos cos­ 
tos que representaban los fletes. 

Esta lectura sobre el camino real, 
me hizo recordar otro excelente libro 
acerca de "trajinantes" en el Peru. En 
el, Luis Miguel Glave analiza, entre 
otras cosas, los circuitos comerciales 
de una vasta region. Parad6jicamente, 
cada uno de estos · libros estudia una 
de las principales actividades en cada 
virreinato: la coca y el tabaco. Es bien 
sabido que ambos productos tuvie­ 

es real la norma de que, para los pro­ 
ductos de un bajo valor monetario, su 
transporte tenia un alto costo; mien­ 
tras que, para las mercandas de eleva­ 
do valor, el costo del transporte era 
poco significativo. 

magnitud de las distancias terrestres de 
nuestro pals, retomamos el via]e · del 
virrey, marques de Branciforte, · quien 
en. 1 794 viaj6 de Cadiz a Veracruz en 
tan solo 47 dfas. En otras palabras, el 
recorrido entre el puerto europeo y 
el americano se podia llevar a cabo 
en poco mas de la mitad del tiempo 
en que se realizaba un viaje al norte 
del virreinato. 

Otro aporte significativo del Iibro 
es el· relativo a los costos y gastos de 
los fletes de mercandas. Contradi­ 
ciendo lo que habfan venido repitien­ 
do diversos autores, sin realizar inves­ 
tigaci6n directa en las fuentes, Suarez 
Arguello revela que dichos costos no 
eran ·tan altos como se pensaba. Es­ 
cribi6 que 
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