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Conformacién de un mercado regional
en el golfo de California en el siglo XX’

Deni Trejo Barajas
UNIVERSIDAD AUTONOMA DE BAJA CALIFORNIA SUR

Al tiempo que se colonizaba la porcién sur de la peninsula de
Baja California, dos puertos, San José del Cabo y La Paz,
emergieron como protagonistas importantes de ese proceso.
El papel de sus comerciantes era el de realizar el necesario
intercambio que permitiera la reproduccién de la incipiente
economia minero-agropecuaria local; paralelamente, dichos
puertos se integraron a los circuitos comerciales que entonces
se establecieron en el golfo californiano, y con ello a un
mercado regional en formacién en el noroeste de México.

urante la primera mitad del
D siglo XIX, en el extremo sur

de Baja California, la pobla-
cién y sus nuevas formas de asenta-
miento —pueblos y rancherias- fueron
en aumento como resultado de la
paulatina disolucién del sistema mi-
sional y el desarrollo, en contraparte,

* Titulo original “El papel de los puertos
bajacalifornianos en la conformacién de un
mercado regional en el golfo de California en
la primera mitad del siglo XIX”, una versién
reducida de este trabajo fue presentada como
ponencia en el VI Encuentro de Historia Eco-
némica del Norte de México en noviembre de

1997.

de actividades productivas llevadas a
cabo por los particulares, como la mi-
neria, la pesca, la agricultura y la gana-
derfa.! El proceso de formacién de una

! De contar sélo con 4 483 individuos en
1835, el sur de la peninsula habfa alcanzado en
1857 poco mias de 7 000 almas. La poblacién
estaba distribuida en cuatro municipalidades:
tres de ellas, La Paz, San Antonio y Todos San-
tos —sobre las cuales tenfa mayor influencia el
puerto de La Paz- alcanzaban casi las 4 000
personas, lo que representaba poco mads de
50% de la poblacién del sur peninsular; el resto
se concentraba en la jurisdiccién municipal de
San José del Cabo, que reunia aproximadamen-
te 3 334 individuos. Martinez, “Noticias”, 1940,
p. 29; Lassépas, Historia, 1995, pp. 112-113.
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region econdmica peninsular implicé
necesariamente la interaccién entre
sectores productivos diversos en el in-
terior de la propia regién, pero tam-
bién de ésta con otras zonas que se
convirtieron en abastecedoras de pro-
ductos que no se elaboraban localmen-
te. Era el caso en particular de las hari-
nas y granos de Sonora, indispensables
para la alimentacién de la poblacién, y
de algunos otros productos alimenti-
cios y manufacturas provenientes de
otras regiones del macizo continental o
del extranjero. Esa dependencia del
abastecimiento externo permitié, no
obstante, a la par que el fomento de di-
cha economia local —algunos de cuyos
productos, como la plata y las perlas,
tenian un alto valor comercial-, su in-
tegracién a un mercado mas amplio
que, por esa misma época, se formaba
en ¢l noroeste de México y en el cual
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estaban implicados intereses comer-
ciales extranjeros.

Considero que la formacién de una
regién econémica en el sur de Baja
California, aunque mas tardia con res-
pecto de otras del noroeste mexicano,
estuvo en estrecha relacién con ¢l pro-
ceso de expansién comercial de la
zona costera de dicha regién noroeste,
de ahi que la mayor presencia del co-
mercio maritimo y de los estableci-
mientos portuarios sea uno de los in-
dicadores que nos revelen ciertos ras-
gos del proceso de integracién de un
mercado interregional.? No el dnico,
por cierto, dado que existen otros cle-
mentos indiscutibles, tales como el
aumento de la poblacién, la apropia-
cién privada de los espacios produc-
tivos, la formacién de una elite de
comerciantes, la expansién de un mer-
cado de fuerza de trabajo, una mayor
diversificacién social y una estructura
politica consecuente (tendiente por lo
general a la centralizacién).?

? La actividad comercial en Sonora y Sinaloa
empezd a ser muy lucrativa dado que los nota-
bles regionales y extranjeros asentados en Ma-
zatldn y Guaymas tenian capacidad econémica
para importar las mercancias extranjeras y para
distribuirlas en los mercados locales a cambio
de plata. Para el caso peninsular en nuestra
tesis de grado hemos tocado particularmente la
cuestién de la formacién de una regién econd-
mica minero-agropecuaria en el sur de la Baja
California y el establecimiento del puerto de La
Paz. Ortega, Ensayo, 1993, p. 147; Trejo, “Bspa-
cio”, 1997.

3 Carol Smith ha planteado que los sistemas
de mercado integrados ocurren Unicamente en
sociedades estratificadas con una clase distinta
de productores que no producen alimentos,
que estdn situados en centros urbanos... [di-
chos] centros y la elite pueden surgir como re-
sultado de fuerzas enddgenas o exégenas que
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No abordaremos por ahora todos
los factores que hicieron posible la in-
tegracién de un mercado interregional
en el noroeste de México en la prime-
ra mitad del siglo XIX. En primer lugar
hay que decir que nuestro interés se
centra en el estudio de los puertos ba-
jacalifornianos, de ahi que se nos pre-
sente con mds fuerza el fenémeno de
la circulacién de mercancias e inevita-
blemente el de las relaciones de poder
entre dichos puertos y los del macizo
continental. En apoyo de nuestra pers-
pectiva me parece pertinente mencio-
nar el planteamiento que recoge van
Young de que

es en el sistema de intercambio, a través
del proceso de distribucién, donde
aparecen juntas las ofertas de los pro-
ductores y las demandas de los consu-
midores. En este sentido, las interco-
nexiones de la red de intercambio son
los hilos que mantienen unida a la so-
ciedad.*

De hecho la informacidén mads rica
en lo que toca a intercambio de mer-
cancias, tanto al interior de la peninsu-
la como particularmente entre éstay el
exterior, me ha permitido captar la im-
portancia productiva del extremo sur
de Baja California, junto con su res-
pectivo proceso de integracion social y
econémica que se gesté en el transcur-
so de la primera mitad del siglo Xix.

Me interesé el problema de la circu-
lacién, particularmente en lo que toca
al noroeste, porque fue notable en la
primera mitad del siglo XiX, a la vez

transforman el orden social del lugar, ver Smith,
“Sistemas”, 1991, p. 88.

1 Berry, Geography, p. 1, cit. por Young,
“Haciendo”, 1991, p. 109.
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INAL GOMEZL DARVID

que se integraban social y econémi-
camente algunas zonas, se estructu-
raba también una red de intercambio
comercial en el golfo de California.?
Esta red expresaba la interrelacién en-
tre productores y consumidores, pero
también el importante papel que en
este proceso jugaron los distribuido-
res de mercancias. De hecho, estos tl-
timos fueron determinantes para los
productores de las regiones aledafas a
los centros de comercializacién; por
ahora, sin embargo, me interesa desta-

> Sobre las caracteristicas de las provincias
de Sonora y Sinaloa y sus regiones econémicas
a principios del siglo X1X, véase Voss, Periphe-
ry, 1982, pp. 37 y 80-83; Landavazo, Pobla-
cién, 1995, pp. 62-71; Herndndez, “Elites”,
1995, pp. 64-69.
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car otra relacién, en la cual intervinie-
ron de manera especifica los intereses
comerciales, porque dio lugar al esta-
blecimiento de cierta jerarquia entre
los puertos, en este caso entre La Paz y
San José del Cabo y entre éstos y los
de Mazatlin y Guaymas.

Al comercio maritimo bajacalifornia-
no dedicaremos particularmente nues-
tra atencién en este trabajo, pues no
obstante sus altibajos durante las pri-
meras cinco décadas del siglo XIX, es
posible reconocer una tendencia a su
aumento y fortalecimiento, lo que evi-
dencia, de manera indirecta, el de la
propia actividad productiva local. Asi-
mismo, el estudio de los circuitos co-
merciales y del contrabando nos per-
mitird abordar el problema de la articu-
lacién de la economia del sur de la
peninsula a un mercado mis amplio,
cuyos principales centros distribuido-
res se ubicaban en las costas de Sonora
y Sinaloa.®

VICISITUDES DE LA PAZ Y SAN JOSE
DEL CABO COMO PUERTOS DE ALTURA
Y DE CABOTAJE

Por los dos principales puertos de la
regién sur de la Baja California, San

¢ Me parece que hay un doble proceso de
integracién regional: uno el correspondiente a
cada una de las subregiones que conforman el
noroeste de méxico, y entre las cuales estaria
el sur de la peninsula, asi como también Ia re-
gidn del Pitic en Sonora o la de Culiacdn en
Sinaloa; y otro, el que se gestd a partir de la
interaccién de todas esas subregiones en una
gran regién econdmica, al modo del “gran nor-
teoriental” del cual habla Mario Cerutti en su
estudio Burguesia, 1992, pp. 115-140.
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José del Cabo y La Paz, se realizé la
mayor parte del intercambio comer-
cial de la regién. Fue por lo tanto en
ellos donde se desarrollaron intereses
comerciales que garantizaron la articu-
lacién entre las zonas productoras pe-
ninsulares y los mercados externos.’
A dichos puertos llegaban mercancias
de sus respectivas areas de influencia
para ser embarcadas y transportadas
a la contracosta de Sonora y Sinaloa o
al extranjero, y a ellos llegaban mer-
cancias del exterior que se internaban
luego en la peninsula para el consumo
de los habitantes o como insumos en -
sus actividades productivas. Cada uno
contaba, sin embargo, con alguna ven-
taja diferente sobre el otro: en San José
del Cabo se conjuntaban la de ser una
importante zona de produccién agro-
pecuaria y un puerto de arribo de bar-
cos extranjeros procedentes de Cali-
fornia, Sudamérica o Islas Sandwich;
en La Paz se articulaban la cercania con
el drea minera y pecuaria de San Anto-
nio y la condicién de capital politica y
administrativa del territorio peninsular.
Aunque La Paz tendi6 a concentrar la
actividad comercial legal de la penin-
sula, San José del Cabo fue, ademds de
un importarite puerto de cabotaje, un
lugar propicio para el contrabando.
Los dos puertos eran eslabones de un
mismo circuito comercial que conecta-
ba a la regién sur de la peninsula, por

7 San José del Cabo era el puerto de la mu-
nicipalidad mis poblada y en donde habia la
mayor produccién agricola del sur peninsular.
La Paz, por su parte, tenfa una amplia influen-
cia comercial sobre el resto de la regién surefia
que comprendia, ademds de su propia jurisdic-
¢ién, la de la municipalidad minera y pecuaria
de San Antonio y la agricola de Todos Santos.
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un lado con las casas importadoras de
Sonora y Sinaloa, y por otro con el ex-
tranjero.

Como veremos en los siguientes
parrafos, el funcionamiento de dichos
puertos se vio alterado por su apertura
o clausura al comercio de cabotaje 'y de
altura, situaciones que tuvieron que
ver no s6lo con los intereses comercia-
les en uno y otro puerto, sino con los
mds poderosos intereses comerciales
establecidos en Sonora y Sinaloa. De
cualquier forma, aun con esas altera-
ciones, la actividad comercial llevada a
cabo en ellos retroalimentd la inci-
piente economia peninsular.

Si bien desde finales del siglo Xvit
el comercio de la peninsula ya se rea-
lizaba a través de estos dos puertos, La
Paz era en ese entonces apenas un
embarcadero en una playa casi desier-
ta. Es hasta la década de 1820 que en
su ensenada se empezd a formar un
pequeio poblado, con individuos de-
dicados fundamentalmente a la activi-
dad comercial, en respuesta a las nece-
sidades de intercambio de la zona mi-
nera de San Antonio que no contaba
con un puerto inmediato.® A fines de
dicha década el incipiente comercio
de La Paz se vio favorecido por ciertas
disposiciones, como la habilitacién del

8 Se sabe que en 1823 habia muy escasos
colonos asentados en la bahia de La Paz, por lo
que las autoridades promovian su colonizacién
entre los pobladores del sur de la peninsula.
Comunicado de José Ferniandez a José Manuel
Ruiz sobre las quejas de los navegantes que lle-
gan al puerto de La Pazy sobre la necesidad de
establecer habitantes en dicho lugar, San An-
tonio, julio 15 de 1823, Archivo Histérico Pa-
blo L. Martinez, de La Paz, BCS (en adelante
AHPLM), vol. 15, doc. 177.

CONFORMACION DE UN MERCADO REGIONAL

puerto para el comercio extranjero en
1828 vy el establecimiento de la Sub-
comisaria de Hacienda y de la Aduana
Maritima en 1829.° Con dichas medi-
das el gobierno intentaba concentrar
la actividad comercial en La Paz, a la
vez que poner un tope al contraban-
do, el cual se realizaba por muy diver-
sas playas peninsulares, pero sobre
todo por San José del Cabo y San Lu-
cas. El aumento de la poblacion, la con-
centracién de intereses politico-admi-
nistrativos, ademds de los comerciales,
fue un hecho a partir de entonces en
La Paz: se sabe que para 1830 las auto-
ridades de gobierno pasaron a residir
también en este lugar, abandonando
su anterior residencia, que hasta en-
tonces habia sido el antiguo presidio
de Loreto; para 1835 la poblacién del
puerto casi alcanzaba las 800 almas vy,
seguin los registros del ayuntamiento,
por esos afos los comerciantes resi-
dentes eran cerca de veinte.!°

? Respuesta de Ignacio Pérez al subcomi-
sario subalterno de Loreto sobre los puertos
habilitados al comercio de altura en la peninsu-
la, Guaymas, octubre 24 de 1828, AHPLM, vol. 21,
doc. 397; Oficio que acompana el nombra-
miento de Juan José Lépez como comisario
subalterno de La Paz, Alamos, 31 de mayo de
1829, anpriM, vol. 2, doc. 292; Comunicado so-
bre el establecimiento de Aduanas marftimas
en California, México, 30 de septiembre de
1829, Archivo General de la Nacién (en ade-
lante AGN), Gobernacion 6 [sin nim. de exp.].

19 Segiin Miguel Martinez, en 1835 habia en
el puerto de La Paz 785 habitantes. En el se-
gundo lustro de la década del1830 los comer-
ciantes asentados en La Paz eran Manuel Ga-
lindo, Cirilo Fierro, Jerénimo Pelato, Francisco
Villegas, Manuel Castellanos, José Polo, Euge-
nio Orozco, Trinidad Meza, Angel Lebrija, Luis
Acosta, Agustin Villegas, Josefa Hipdlita, Gabriel
Gonzaga, Tomads Ferndndez, Antonio Ruffo,
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El inicial desarrollo del comercio
pacefio se vio obstaculizado en 1837
al suprimirse el comercio de altura en
Baja California. La Paz, San José del
Cabo y Loreto fueron declarados a
partir de entonces tinicamente como
puertos de cabotaje, lo que en la prac-
tica eliminé la posibilidad, durante
casi dos décadas, de que en la penin-
sula se realizara un comercio legal
directo con los extranjeros,' no obs-
tante los pronunciamientos de algu-
nos vecinos y autoridades respecto a
convertir de nueva cuenta a La Paz en
puerto abierto al comercio de altura.'?
El mismo jefe politico Rafael Espinosa
sefalaba en 1849 —y volveria a insistir
en el mismo sentido a lo largo de su
periodo de gobierno— que no podria

Antonio Belloc, Manuel Amao, Juan Gémez y
Francisco de Sosa y Siva, entre otros. Martinez,
“Noticias”, 1940, p. 19. Lista de tiendas y ten-
dajones que han de pagar los derechos munici-
pales, La Paz, febrero 28 de 1837, AHPLM, vol.
35 bis, doc. 819.

11 Oficio de Luis del Castillo Negrete al ins-
pector general de guias y tornaguias, Ignacio
Martinez, La Paz, junio 29 de 1837, AHPLM, vol.
35, doc. 5331.

2 En 1843 una propuesta consideraba esta
alternativa, mis la de eliminar San Lucas como
receptoria de cabotaje, pero restituyendo dicha
oficina en San José del Cabo para apoyar el
comercio peninsular, pues se consideraba que
asi no tendrian que vender los productos lo-
cales al precio que imponian los monopolistas
de Mazatlin y Guaymas. Se postulaba ademis,
la separacién de las Californias (la Alta y la
Baja) y la anexién de Baja California a Sinaloa,
dado que las relaciones maritimas y comercia-
les eran mayores con este dltimo lugar y con
Sonora que con la Alta California. Propuesta de
algunos vecinos de la Baja California para que
este territorio forme parte del de Sinaloa, [sin
lugar], 1843, aGN, Gobernacién 5, exp. 1826-
1845.
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“fomentarse ni alimentarse la pobla-
cién [...] si no se abria el puerto de La
Paz al comercio extranjero”. Criticaba
a la vez a aquellos que se oponian a
esta medida con el pretexto de que
con ella se fomentaba el contrabando,
pues le parecia que éste existia, “no
por la inmoralidad de los empleados
sino porque los comerciantes se veian
obligados a practicarlo a causa de los
altos aranceles”.!> El gobernante se re-
feria a los derechos que se pagaban en
los puertos que tenfan permiso para
comerciar con el extranjero —~Mazatldn
y Guaymas en este caso—, lo que influia
en la elevacién del precio de las mer-
cancias que llegaban a la peninsula.
Tocaba, al jefe politico, dos importan-
tes problemas, el de que se permitiera
¢l comercio de altura por La Paz y ¢l
de los altos aranceles que pesaban
sobre la importacién. Ambos tenian
que ver con el monopolio comercial
ejercido por los importadores de los
puertos de Sonora y Sinaloa.

No obstante la insistencia de los co-
merciantes pacefios -y del jefe poli-
tico- sobre este asunto, no fue sino
hasta el afio de 1854 cuando por de-
creto de Antonio Lépez de Santa Anna
quedé de nuevo habilitado al comer-
cio extranjero el puerto de La Paz.

1* Comunicado de Rafael Espinosa al minis-
tro de Relaciones Interiores y Exteriores, Tepic,
junio 8 de 1849, AHPLM, vol. 45, doc. 114;
Comunicado de la Diputacién Territorial remi-
tido por Rafael Espinosa al ministro de Rela-
ciones Interiores y Exteriores, La Paz, febrero 9
de 1850, AHPLM, vol. 46, doc. 101.

4 Decreto sobre la apertura de los puertos
de la Baja California, México, enero 12 de 1854,
AHPLM, vol. 52, doc. 64.
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Una demanda complementaria sur-
girfa inmediatamente después: la de
convertirlo en puerto de depdsito, ya
que la apertura se habfa otorgado con
la limitacién de que las mercancias
que se importaran no podrian ser tras-
ladadas a ningin otro puerto de la re-
publica; sin embargo, el interés de los
comerciantes era no solo satisfacer el
reducido mercado sudpeninsular, sino
también llevar mercancias importadas
a los mds amplios mcrcados de Sonora
y Sinaloa.’

La demanda de convertir a La Paz
en puerto de depésito resultaba dificil
de admitir por las autoridades ya que
lesionaba los poderosos intereses co-
merciales de las casas importadoras de
Mazatlin, Guaymas y San Blas, susten-
tados por una parte en el contrabando
(gran parte del cual se hacia en las
costas de Baja California), y por otra
en la reventa, en las diversas regiones
del noroeste —incluida la propia pe-
ninsula—-, de los productos que aqué-
llos importaban directamente en sus
puertos.*® Asi que, como era de espe-
rarse, un nuevo decreto en 1856 con-
firmdé que La Paz era puerto habilitado
al comercio extranjero para el consu-
mo en el mismo territorio, y en 1857
el ministro de Hacienda reiteraba al je-
fe politico que no se permitiese a los
comerciantes peninsulares exportar
efectos a Guaymas, Mazatlan, Altata,

15 Solicitud del ayantamiento de La Paz al
gobierno general de que declare a La Paz como
puerto de depdsito, La Paz, marzo 13 de 1854,
AHPLM., vol. 53 bis, doc. 449.

16 Se sabe que los comerciantes de Mazatlan
y Guaymas lograron extender sus intereses a
Jalisco, Durango y Chihuahua, Ortega, Ensayo,
1993, p. 147.

CONFORMACION DE UN MERCADO REGIONAL

San Blas y Manzanillo," lo que signifi-
caba, segin creemos, que el comercio
de contrabando seguiria dindose por
islas y costas deshabitadas, asi como
por San Lucas, donde tradicionalmente
llegaban los barcos balleneros y otros
buques mercantes ingleses y estaduni-
denses. De cualquier forma, la apertu-
ra de La Paz al trato directo con los ex-
tranjeros a partir de 1854 renové el
comercio peninsular en lo general y
el de La Paz en lo particular.

Respecto al puerto de San José del
Cabo, de fundaciéon mas antigua que
La Paz por haber estado asentada en
dicho lugar una de las misiones mis
importantes del extremo sudpeninsu-
lar, podemos decir que desde finales
del siglo XvilI fue un lugar atractivo
para el arribo de barcos extranjeros
dedicados a la pesca de la ballena, cu-
yos tripulantes generalmente hacian
algunos intercambios con los colonos
que vivian en las tierras adyacentes a
la misién. La importancia agropecua-
ria que fue adquiriendo la zona en el
transcurso de las primeras décadas
del siglo XX fortalecié dicho comercio
y el de cabotaje, gran parte del cual
evadia el pago de derechos.

La determinacién de las autorida-
des de concentrar las actividades co-
merciales de altura en La Paz, a fines
de los afios veintes, no fue un obsticu-
lo para los moradores de San José del
Cabo, quienes continuaron comercian-
do de manera ilegal con los extran-

7 Decreto de Ignacio Comonfort, México,
febrero 8 de 1856, AHPLM, vol. 63 bis, doc. 224;
Comunicado de Manuel Siliceo al jefe politico
de la Baja California, México, mayo 28 de 1857,
AHPLM, vol. 69 [sin nim. de doc.].
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jeros. De ello existen algunas pruebas
que permiten deducir que el contra-
bando llegé a tener, por dicho puerto,
una no tan despreciable importancia.
Al suprimirse el comercio de altura
en 1837, La Paz y San José del Cabo
quedaron formalmente en igualdad de
circunstancias, s6lo como puertos de
cabotaje. Sin embargo, comenzd en-
tonces a manifestarse una inquietud
entre los pobladores y comerciantes
de la zona cabefa respecto a si San
José del Cabo o el Cabo de San Lucas,
era el que quedaba habilitado al cabo-
taje en el extremo sur.!® Dicha contra-
dicciéon obedecia al parecer a que co-
rria informacién en el sentido de que
por San Lucas se hacia contrabando,
que las autoridades nacionales preten-
dieron contener al declararlo puerto
de cabotaje, pues el encargado respec-
tivo vigilarfa y prohibiria los tratos con
todos aquellos que desembarcaran
mercancias extranjeras; por otro lado,
los habitantes de San José reclamaron
que esa determinacién era absurda, ya
que por este Gltimo lugar siempre se
habia realizado el comercio de cabo-
taje, que de prohibirse causaria grave
dafio a los intereses de los producto-
res locales. No obstante las manifesta-

% Mientras que en un oficio del jefe politico
Castillo Negrete se dice que conforme al nuevo
arreglo de puertos quedaban abiertos al co-
mercio de cabotaje La Paz, San José y Loreto,
en otro documento que hace referencia al de-
creto de 17 de febrero de 1837 se especifica
que entre los puertos que quedaban abiertos
al cabotaje, estaba el de Cabo de San Lucas. Ofi-
cio de Luis del Castillo Negrete al inspector de
guias y tornaguias, Ignacio Martinez, La Paz,
junio 29 de 1837, aHPLM., vol. 35, doc. 5351; No-
tificacién del Ministerio de Hacienda, México,
agosto 11 de 1837, AHPLM, vol. 35 bis, doc. 596.
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ciones de inconformidad, San Lucas
fue designado de manera oficial como
puerto de cabotaje. En el transcurso
de 1838 se nombré un receptor para
dicho lugar, dependiente de la adua-
na de La Paz, que debia extender su
vigilancia hasta San José y costas ale-
dafas para evitar el contrabando.”
Esta situacién desaté una serie de
confrontaciones entre los josefinos y
las autoridades: en 1843 el jefe politi-
co de Baja California envié a las auto-
ridades nacionales una representa-
cién de los vecinos del partido de San
José en la que éstos pedian que los
buques que hacian el comercio de ca-
botaje pudiesen descargar en la rada
de aquel pueblo y no en la de San Lu-
cas;*® en respuesta, el comandante ge-
neral de Sinaloa comunicé al receptor
de San José que dicho puerto no se
encontraba habilitado para el comer-
cio de cabotaje, y que si habian carga-
do y descargado buques se debia sélo
a la “tolerancia criminal” de las autori-
dades locales.?! Como quiera que sea,
el hecho de que San José, y no San
Lucas, concentrara buena parte de la
poblacién surefia y tuviera en su juris-
diccién una importante produccién
agropecuaria, determinaba ¢l mayor
movimiento maritimo comercial de
cabotaje, lo que propicié que en los
hechos la receptoria funcionara en

12 Actas de las juntas en las que se traté el
asunto de la aduana de cabotaje en San Lucas,
La Paz, marzo 1 de 1838, aHPLM, vol. 36, doc.
367.

20 Oficio del ministro del Exterior y Gober-
nacién, México, 1843, AGN, Gobernacién 271.

21 Comunicado de la jefatura polftica al re-
ceptor de San José del Cabo, La Paz, 1843,
AHPLM, vol. 41, doc. 188,
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ese lugar. Asi lo explicaba el adminis-
trador de la aduana maritima de La
Paz después de una visita que hizo a
la receptoria del Cabo de San Lucas
en San José del Cabo a fines de 1849:

Que aungque la ley previene esté situa-
da la Aduana en el Cabo de San Lucas,
no se halla ubicada en aquel puerto
por falta de poblacién y demads recur-
sos para su establecimiento, por cuyas
consideraciones el superior gobierno
de este territorio en tiempos del sefior
don Luis del Castillo Negrete [...] man-
dé quedase establecida como hasta la
fecha se encuentra en esta poblacién
de San José, no apareciendo documen-
tacidén que lo acredite en el archivo
respecto a causa de haberse extraviado
en la invasion de las fuerzas estaduni-
denses que hostilizaron con la guerra
al pais.??

Al poco tiempo de esta visita, que
corroboré no sélo que el comercio de
cabotaje en efecto se hacia por San
José, sino también que las propias
autoridades locales permitian el con-
trabando, llegd una orden de cierre
de este puerto. Quedd entonces Uni-
camente La Paz habilitada como puer-
to abierto al comercio maritimo de
cabotaje en toda la peninsula, cues-
tibn que puso en un predicamento a
los vecinos de San José y de otros pun-
tos cercanos, que entonces se vieron
compelidos a llevar por tierra sus pro-
ductos a La Paz. La inconformidad se
manifesté de inmediato entre los jose-

# Informe sobre la visita practicada a la
receptoria del Cabo de San Lucas en San José
por el administrador principal de la aduana
maritima del puerto de La Paz, La Paz, enero
29 de 1850, AHPLM, vol. 46, doc. 61.

CONFORMACION DE UN MERCADO REGIONAL

finos, quienes en una representacion
que hicieron llegar al jefe politico
mencionaban su interés porque se
abriera al cabotaje San José del Cabo
como antes lo habia estado San Lucas.
El jefe politico manifest6 su apoyo a
dicha representacién, agregando otras
razones que, segun él, justificaban la
medida, tales como la carencia de mu-
las para transportar las cargas de San
José al puerto de La Paz por un camino
aspero y montafoso y el contrabando
que se hacia por San José del Cabo,
que sOlo podria ser controlado ponien-
do alli la receptoria.?® Durante 1851
y 1852 creci6 la inconformidad entre
los josefinos por el cierre de su puerto,
situacién que motivé la sublevacién
de algunos individuos y la apertura, “de
hecho”, del puerto de San José del Ca-
bo en 1853.% Las autoridades insistie-
ron un afio después en reabrir oficial-
mente San Lucas, al cabotaje?” con lo
cual persistieron los problemas por
lo menos hasta 1860 en que una dis-
posicién del gobierno territorial habi-
lité ambos puertos para el cabotaje 26

# Comunicados del jefe politico Rafael Es-
pinosa sobre el cierre de los puertos de la Baja
California, La Paz, febrero 23 de 1850, AGN,
Gobernacién 377, exp. 5.

4 Informe del auxiliar de la aduana de La
Paz sobre las consecuencias del cierre del puer-
to de San José en la Baja California, México,
abril 22 de 1853, AGN, Gobernacién 425; Co-
municado de José Maria Tornel a Rafael Espi-
nosa en la que dictamina cerrar el puerto de
San José a causa de la sublevacién de algunos
individuos, México, mayo 16 de 1853, AHPLM,
vol. 50, doc. 281.

# Decreto sobre la apertura de los puertos
de la Baja California, México, enero 12 de 1854,
AHPLM, vol. 52, doc. 64.

26 Las presiones de los josefinos eran tan
fuertes y el contrabando tan extendido, que el
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En la controversia que afectaba a San
José del Cabo, resalta que sus pobla-
dores no estaban dispuestos a perder
la categoria de cabotaje que amparaba
a su puerto y que los obligaba a some-
terse a los intereses de los comercian-
tes de La Paz (al perder el privilegio
del comercio de altura los paceiios
vieron en los josefinos una competen-
cia desleal). Los vecinos de San José
aprovechaban el intercambio directo
que hacian de sus productos agrope-
cuarios en Mazatlin o con los buques
balleneros para realizar contrabando,
por lo que les resultaba arbitrario te-
ner que someterse a los intereses de
los comerciantes de La Paz, quienes
por su parte tendian a monopolizar el
comercio de todo el extremo sur de la
peninsula.

Sabemos que hasta 1837 llegaban
embarcaciones extranjeras tanto a San
José como a La Paz; sin embargo, es
evidente que aquél gozd hasta ese
momento de mayores ventajas dado

gobierno territorial decidié permitir el comer-
cio con los extranjeros con ciertas restriccio-
nes, las que debfa vigilar que se cumplieran el
administrador de la aduana de San Lucas. Los
abusos no se hicieron esperar aprovechando la
apertura que otorgaba el gobierno, asi que al
poco tiempo se volvia a derogar dicha disposi-
cién ante la imposibilidad de controlar el con-
trabando.Circular dirigida al administrador de
la aduana de La Paz en el que se le indican las
franquicias otorgadas al puerto de San José, La
Paz, julio 9 de 1859, AHPLM, vol. 74 bis [sin nim.
de doc.]; Oficio dirigido al administrador de la
aduana maritima de La Paz sobre los abusos en
San Lucas en ocasién de las franquicias otor-
gadas el 9 de julio, La Paz, noviembre 24 de
1859, ibid.; Decreto de Jer6nimo Amador, jefe
politico del territorio, sobre los puertos habili-
tados en la Baja California, La Paz, mayo 2 de
1860, AHPLM, vol. 75 [sin nim. de doc.].
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que las costas de la zona de Los Cabos
eran tradicionales lugares de paso para
las naves de otras naciones que iban a
los puertos del macizo continental o
para los barcos que hacian la pesca de
la ballena; ademds, con el cierre de La
Paz al comercio de altura entre los
anos de 1837 y 1854, la antigua venta-
ja de San José y San Lucas con respec-
to al comercio con los extranjeros
volvié a resurgir a causa del cuantioso
contrabando que se suponia era rea-
lizado en dichos embarcaderos. No
obstante esta situacion, la concentra-
cién de poblacién e intereses comer-
ciales y politico-administrativos en La
Paz desde 1830, que incluyd el esta-
blecimiento de la aduana maritima en
este lugar, permitié contrarrestar, has-
ta cierto punto, las ventajas del puerto
josefino, ya que durante ese periodo
los comerciantes de La Paz reforzaron
su papel de intermediarios de las casas
importadoras de Mazatlin y Guaymas.
La reapertura de La Paz al comercio
extranjero en el afio 1854 favorecié al
comercio pacefio en términos gencra-
les, pero sobre todo fortalecié a aque-
llos comerciantes que en el periodo
anterior obtuvieron beneficios del co-
mercio de cabotaje y mostraron habili-
dad para incursionar en los diversos
ambitos productivos peninsulares,
particularmente en la mineria y la pes-
queria de perlas, cuyos productos en-
contraban mucha aceptacién entre los
extranjeros. Los comerciantes josefi-
nos, por su parte, lucharian sobre to-
do por mantener abierto su puerto al
cabotaje, pues esta situacidn les per-
mitia sacar sus productos agropecua-
rios hacia diversos puntos, asi como
mantener la comunicacién con los
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comerciantes mazatlecos interesados
en el contrabando.?’

No obstante las contrariedades que
afectaron el desarrollo de los dos puer-
tos bajacalifornianos, uno puede ad-
vertir que aundque los comerciantes de
uno y otro lugar parecen mover las
mercancias relacionadas con sus res-
pectivas dreas de influencia, persistié
una tendencia en la que los comer-
ciantes de La Paz asumieron el papel
de intermediarios de todo el comercio
peninsular, de ahi su insistencia por
extender o mantener sus intereses, no
sélo en la zona minera de San Antonio
vy en la regién agropecuaria de Todos
Santos, que le quedaban mds cerca-
nas, sino incluso en la de San José del
Cabo, con la cual habia una aneja rela-
cién maritimo-comercial, en vista de
las dificultades que representaban las
comunicaciones terrestres.?®

27 En 1850 el administrador de la aduana
maritima de Mazatlidn decia tener “noticias con-
fidenciales” acerca de una barca estadunidense
fondeada en San José del Cabo de San Lucas de
la que se pasaron mercancias extranjeras de San
Francisco a una embarcacién mexicana, también
afirmaba saber que un francés llamado Luis
Beal, del comercio de Mazatldn y pasajero de
uno de los barcos, se habfa relacionado con los
josefinos firmando alianzas comerciales con al-
gunos de ellos. Oficio de Manuel Sinchez Hi-
dalgo al jefe politico Rafael Espinosa donde le
informa de una nota que le envié el adminis-
trador de la aduana maritima de Mazatlin, La
Paz, abril 14 de 1850, AHPLM, vol. 46, doc. 217.

# El capitdn del puerto de La Paz decia en
1836 que en todo el tiempo que habia servido
en el territorio habfa sido costumbre que todos
los buques de cabotaje, incluso los de La Paz,
tocaran en el referido cabo de San José. Oficio
de certificacién de Juan de Castafieda, capitin
del puerto de La Paz, de haber dado permiso al
capitdn de la goleta Dolores de hacer escala en

CONFORMACION DE UN MERCADO REGIONAL

En general uno puede advertir que
asi como el comercio de Mazatlin tra-
t6 de supeditar a sus intereses a los
comerciantes peninsulares al no per-
mitir durante casi dos décadas el res-
tablecimiento del comercio de altura,
en el interior de Baja California tam-
bién los mds poderosos intereses mer-
cantiles de La Paz intentaron impo-
nerse a los de San José del Cabo, por
medio de su oposicién al estableci-
miento de la aduana de cabotaje en
dicho lugar, sobre todo en aquellos
periodos en que tuvo prohibido el co-
mercio de altura.

LOS CIRCUITOS MARITIMO-COMERCIALES
EN EL GOLFO CALIFORNIANO

La participacién en una red de inter-
cambio comercial interregional permi-
tié a los colonos peninsulares vender
sus productos mineros, pecuarios y ma-
ritimos, a la vez que adquirir los gra-
nos, harinas y bienes manufacturados
que no se producian internamente;
facilit6 también la inyeccién de algunos
recursos a las actividades productivas,
con lo cual se retroalimentaban la eco-
nomiay el mismo mercado local.
Habria que decir ademads que el for-
talecimiento de lazos comerciales con
sus congéneres del macizo continental
y del exterior significé para los penin-
sulares la integraciéon a un mercado
regional en formacién en el noroeste
—cuyos principales centros distribui-
dores se localizaban en el golfo de

San José del Cabo, La Paz, enero 2 de 1837,
AHPLM, vol. 34, doc. 5.
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California~, el cual implicaba también
una interdependencia social y politi-
ca, con lo que la emergente sociedad
del sur peninsular quedd ligada en
sus intereses fundamentales a los de
las zonas costeras de Sonora y Sinaloa.

Los dos puertos peninsulares a los
que nos hemos referido formaban
parte del circuito comercial que se fue
estableciendo en el golfo californiano
desde los tultimos afos del siglo XviIL.
En ese sentido hay que recordar que
para reforzar el comercio con Califor-
nias en la década de 1790 se recono-
cié a San Blas como puerto de altura,
lo que favorecié a su vez al comercio
de cabotaje que tenia la tarea de dis-
tribuir en los embarcaderos menores
los efectos nacionales e importados
que llegaban al entonces puerto de
Nueva Galicia; a su vez, las pequenas
embarcaciones dejaban en su muelle
productos de las localidades bajacali-
fornianas y norteiias del golfo.?’

El aumento del trifico maritimo
obligb a que en 1803 los puertos baja-
californianos fueran reconocidos en la
categoria de menores, para que los
productos extraidos por ellos no paga-
ran derechos al llegar a otros embar-

? En 1790, por un tratado de comercio y
navegacion entre Espana e Inglaterra, San Blas
fue abierto, para casos de extrema necesidad, a
embarcaciones inglesas; en 1793, 1794 y 1795
se otorgaron sucesivos permisos y privilegios
para el comercio desde Espafia con San Blas y
Californias; en 1796 se habilitd el puerto de
San Blas para el comercio con puertos de Cen-
tro y Sudamérica. Vidargas, “Comercio”, 1985,
p. 78; Lerdo de Tejada, Comercio, 1967, p. 20,
Real orden de 2 de mayo de 1796, inserta en
un bando de 12 de septiembre de 1796, Mé-
xico, Archivo Histérico de Hacienda (en ade-
lante AHH), Consulados 217, exp. 7.

128

caderos.?® Mis adelante, durante la
guerra de independencia, los puertos
del Pacifico vieron abiertas sus posi-
bilidades de desarrollo con el impetu
que adquirié el comercio por Pana-
ma.>! Bajo el doble efecto de la activi-
dad mercantil generada en el Pacifico
y en el golfo de California y de la acti-
tud liberal de las Cortes espaiiolas, és-
tas decretaron medidas que también
favorecieron el trifico local, como las
emitidas en 1814 sobre la exencién
del diezmo al buceo de perlas en Baja
California y la habilitacién del puerto
de Guaymas, junto con la dispensa de
diez afos en el pago de impucstos
sobre la introduccién y extraccién de
mercancias ??

En el transcurso de la década de
1820 serd el puerto de Mazatlin ¢l que
adquiera mayor importancia en ¢l gol-
fo de California.?* Los habitantes del

3° La real orden fue dada en 22 de octubre
de 1803, Vidargas, Navegacion, 1982, p. 248.

31 Gutiérrez, “Comerciantes”, 1995, pp. 49-
54; Trejo, “Espacio”, 1997, pp. 11-12.

32 Exposicién o memoria sobre el estado
natural, civil y politico-militar de las provincias
de Sonora, Sinaloa y Californias. Dedicala don
Miguel Ramos Arizpe a don J. Canga Argilielles
en tiempo de su ministerio (sin lugar y sin fe-
cha), Archivo General de Indias (en adelante
AGI), Audiencia de Guadalajara 323-B.

33 El puerto de Mazatldn fue habilitado para
el comercio de altura por un decreto de las
Cortes espanolas de 9 de noviembre de 1820
junto con San Blas, Acapulco y Tehuantepec.
Lerdo de Tejada, Comercio, 1967, p. 21; Inés
Herrera sefiala que San Blas y Mazatlin fueron
bédsicamente abastecedores de las regiones
costeras del Pacifico mexicano en la primera
mitad del siglo XIX, pero respecto al comercio
exterior plantea que fue Mazatldn el puerto més
favorecido por la llegada de grupos mercantiles
extranjeros, que lo convirtieron en el de mayor
movimiento maritimo del litoral oeste, el de-
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sur de la peninsula tendridn con el
puerto sinaloense la mayor interaccién
comercial, en particular desde que les
fue negado el trifico de altura en 1837
vy hasta mediados de siglo. Seguin in-
formacion recogida por Ulises Urbano
Lassépas, entre 1850 y 1857 del total
de buques que entraron o salieron de
La Paz, la mayor parte procedia de Ma-
zatlan, siguiéndole en orden de impor-
tancia, Guaymas, luego Altata y San
Blas, y por ultimo otros puertos meno-
res del golfo, asi como los extranjeros
de San Diego y San Francisco; en el
caso de los destinos, igualmente des-
tacaban primero Mazatlin, seguido de
Guaymas, luego otros puertos meno-
res del golfo y algunos destinos en el
extranjero (en orden de importancia:
San Francisco, Sudamérica y Europa).
A partir de estas mismas cifras de
movimiento maritimo del puerto de La
Paz es posible apreciar también una
tendencia a su aumento. Mientras en
1850 llegaron 51 buques, en 1857 se
registrd la presencia de 118. De estos
Gltimos, 47 procedian de Mazatlin y 29
de Guaymas. Es interesante hacer no-
tar que los aflos de mayor movimiento
fueron de 1854 a 1857, es decir, desde
que ¢l puerto de La Paz fue abierto de
nueva cuenta al comercio de altura; sin
embargo, el movimiento de buques
registrado que se realizaba de manera
directa con el extranjero era menor
que ¢l que se llevaba a cabo con los
puertos nacionales, por lo que puede
sugerirse que el creciente flujo de

positario y distribuidor de mercancias que iban
de la costa al interior de México, y el centro del
comercio costero de San Francisco a Acapulco.
Herrera, "Comercio”, 1988, p. 131.

CONFORMACION DE UN MERCADO REGIONAL

mercancias —incluso las extranjeras—
de esos afios era en su mayor parte re-
sultado del comercio de cabotaje con
destinos y procedencias nacionales. >
Esto sugiere que durante los afios ante-
riores a la apertura de La Paz al comer-
cio extranjero, el comercio de cabotaje
se habia consolidado como redistribui-
dor de mercancias tanto nacionales
como extranjeras desde Mazatlin y
Guaymas, donde estaban asentadas las
principales casas comerciales impor-
tadoras.

Para los comerciantes de Mazatlin
los puertos bajacalifornianos, vistos
de manera aislada, no eran con segu-
ridad los mds importantes; adquirian
relevancia en la medida que formaban
parte del circuito comercial por el que
transitaban embarcaciones de cabota-
je que iban recogiendo y entregando
mercancias por los diversos puertos y
embarcaderos del golfo californiano.
No estd de mis decir que las ganancias
principales quedaban al final en las
casas comerciales que se habian es-
tablecido principalmente en Mazatlin;
para los bajacalifornianos, en cambio,
dicho puerto si era el destino mds im-
portante. Segn unos Apuntes estadis-
ticos del puerto de Mazatldn del afo
de 1854, los bultos de mercaderias
que salieron de este puerto por medio
del comercio de cabotaje se repartian
entre Acapulco, Manzanillo, San Blas,
Altata, Navachiste, Guaymas, La Paz y
San José del Cabo. Por supuesto no ¢s
sorprendente que el nimero de bultos
hacia estos dos Gltimos destinos fueran
los menos numerosos, 844 para La Paz
y 316 para San José, considerando el

34 Lassépas, Historia, 1995, pp. 146-147.
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Cuadro 1. Entrada y salida de bultos en el puerto
de Mazatlin al fin del afio de 1854

Puertos Entrada Salida
Acapulco 1278 3 066
Manzanillo 2118 7 609
San Blas 12 988 7 204
Altata 1139 2 058
Navachiste 1258 4798
Guaymas 10 976 3954
La Paz 3 861 844
San José del Cabo 1340 316
Total 34 958 29 849

FUENTE: “Apuntes”, 1859, pp. 323-337.

pequeiio mercado que representaban
comparados con los otros puertos; sin
embargo, resulta interesante advertir
que en las rutas de retorno hacia Ma-
zatlan, los 5 201 bultos que entraban
procedentes de nuestra region, si bien
no eran los mds importantes por su
namero, de cualquier modo eran sig-
nificativos. Aproximadamente la mitad
de los que enviaba Guaymas, el mayor
puerto de Sonora.

A partir de algunos registros de
entrada y salida de embarcaciones del
puerto de La Paz hemos podido cono-
cer las principales rutas que seguian
las embarcaciones del comercio de
cabotaje del golfo californiano: la pri-
mera se circunscribia a los puntos de
Mazatlin-La Paz-San José del Cabo, la
segunda era mds amplia y tocaba los
puntos de Mazatlin-San Blas-La Paz-
Isla del Carmen-Guaymas.?* General-

35 Qficios en los que se notifica la salida de
la goleta nacional Josefina, La Paz, 1850, AHPLM,
vol. 46, docs. 169, 189, 287; Oficios en el que
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mente los capitanes de los buques no
informaban de los embarcaderos in-
termedios que tocaban; sin embargo,
por la noticia de movimiento mariti-
mo de Lassépas, sabemos que no era
despreciable el nimero de embarca-
ciones procedentes o con destino a
puertos menores como Mulegé, Nava-
chiste, Altata o el Rio Mayo.?¢

IMPORTACIONES Y EXPORTACIONES:
PRODUCTOS Y PRECIOS

Los cortes de caja de la aduana mariti-
ma de La Paz y algunas otras referen-

se notifica la salida de la goleta nacional Car-
men Victoria, La Paz, 12 y 23 de abril de 1850,
AHPLM, vol. 46, docs. 208 y 247; varios oficios
en los que se notifica la entrada y salida de em-
barcaciones del puerto de La Paz, La Paz, 1850,
AHPLM, vol. 46, docs. 17, 126, 141, 172, 228.

% En 1857 el total de barcos procedentes
de los puertos menores de Mulegé, Altata, Na-
vachiste, Rio Mayo y Loreto fue de 26, Lassé-
pas, Historia, 1995, pp. 146-147.
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cias aduanales nos permiten recono-
cer tres etapas por las que atravesé el
comercio de este puerto: en la prime-
ra, de 1830 hasta 1837 en que funcio-
né como puerto de altura, se percibe
que el comercio importador adquirié
cierta relevancia, lo que sabemos con-
tribuyd al establecimiento de intere-
ses comerciales en dicho lugar;*” en la
segunda, que va de 1837 a 1854 en
que funciond dnicamente como puer-
to de cabotaje, se aprecia que los in-
gresos de la aduana descendieron de
modo notable;*® en la tercera etapa,

7 Durante el periodo de 1830 a 1835 no en-
contramos cortes de caja aduanales, aunque s
algunas referencias que nos permiten apreciar
que los ingresos por derechos de importacién
llegaron a ser relativamente importantes; por
ejemplo, en el ano econémico de 1831 a 1832
se registra la cantidad de 8 778 pesos por dere-
chos de importacién, sin considerar los 30 000
pesos que debié pagar el bergantin Gabriela
procedente de Filipinas; en 1833 el bergantin
Lancaster caus6 derechos por poco mis de
19 000 pesos; para el afio econémico de 1835 a
1836 las entradas de la aduana maritima fueron
del orden de los 10 322 pesos. Oficio de Juan
José Lopez a la Direccién del Ramo de Avio so-
bre los ingresos, egresos y productos liquidos
de caudales que hubo en el afio econémico que
concluyé a fines de junio ultimo, La Paz, 24 de
septiembre de 1832, AHPLM, vol. 26, doc. 406;
Oficio remitido por la aduana maritima de La
Paz al comisario general de Sinaloa respecto a
los derechos causados por el bergantin Gabrie-
la, La Paz, 21 de diciembre de 1832, AHPLM, vol.
26, doc. 389; Recibo por 3 801 pesos, siete rea-
les, seis granos a cuenta de los derechos del ber-
gantin Lancaster, La Paz, julio 1 de 1833, AGN,
Aduanas Maritimas y Fronterizas C-2, exp.1; Me-
moria, 1837, cuadro nim. 2.

% Los ingresos de la aduana maritima, se-
gun los datos que tenemos para estos afnos, no
son continuos pero dan una idea de la caida de
los ingresos aduanales en este periodo: de fe-

CONFORMACION DE UN MERCADO REGIONAL

de 1854 a 1860 en que de nuevo La
Paz se abre al comercio extranjero, pa-
rece haber un repunte de la actividad
econémica y de los intereses comer-
ciales, que de inmediato se reflejé en
los ingresos aduanales, los que de es-
tar muy disminuidos en la etapa ante-
rior rebasaron los 6 000 pesos en un
solo semestre de 1854 y los 14 000 en
1859.%

Es interesante mencionar respecto
de la receptoria de San José-San Lucas,
sobre la cual contamos con menos in-
formacién, que la actividad comercial

brero de 1836 a junio de 1837 los ingresos
fueron del orden de los 5 084 pesos, pero de
julio de 1851 a junio de 1852 fueron de tan
sélo 677 pesos, y de julio de 1852 a junio de
1853 de 1 164 pesos; segin un reporte de 1852
del administrador de la aduana de La Paz, los
ingresos por derechos de consumo a los efectos
extranjeros nacionalizados que llegaban al terri-
torio eran tan reducidos que no servian ni para
cubrir el sueldo del interventor de la federa-
ci6én. Corte de caja de la aduana de La Pagz, La
Paz, 1837, AHPLM, vol. 35 bis, doc. 830; Corte
de caja de la aduana maritima de La Paz del
1 de julio de 1851 al 30 de junio de 1852, La
Paz, junio 30 de 1852, AHPLM, vol. 48, doc. 299;
Corte de caja de la aduana maritima de La Paz
del 1 de julio de 1852 al 30 de junio de 1853,
La Paz, junio 30 de 1853, AHPLM, vol. 50, doc.
376; Informe del administrador de la aduana de
La Paz sobre la administracién del 8% de consu-
mo, segun la relacién que deben haber rendido
los pases en las aduanas maritimas de Mazatlin
y Guaymas desde el 10 de febrero hasta diciem-
bre 31 de 1852, {sin lugar], diciembre 31 de
1852, AHPLM, vol. 48 bis, doc. 567.

3 Cortes de caja de la aduana maritima de
La Paz de enero a julio de 1854, La Paz, 1854,
AHPLM, vol. 53, doc. 184; vol. 53 bis, docs. 842
y 1017; vol. 54 bis, docs. 1146 y 1306; Cortes
de caja mensuales de primera operacién de la
aduana maritima de La Paz, La Paz, enero-
diciembre de 1859, AHPLM, vol. 74 y 74 bis.
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rendia a la Hacienda publica, a media-
dos de siglo, alrededor de 1 000 pesos
anuales.” Aunque en el caso de La Paz
los altibajos en los derechos aduanales
recolectados sugieren momentos dis-
tintos en ¢l desarrollo del comercio,
de alguna manera ligados a la apertura
o cierre de este puerto al comercio de
altura, las exacciones aduanales de
San José parecen relativamente esta-
bles, aunque expresan el escaso con-
wrol fiscal que se tenia sobre el comer-
cio de este puerto.

Si bien los ingresos aduanales nos
permiten apreciar, a grandes rasgos,
las etapas por las que pasé el comercio
peninsular, sélo constituyen un indica-
dor muy general, pues como sabemos
eran muchas las formas que existian
para evadir los impuestos; ademds, por
otra parte, no son una buena fuente
para conocer qué productos se comer-
ciaban, ni sus precios, de tal manera
que pudiéramos inferir de ello ciertas
caracteristicas de la economia penin-
sular y sus transformaciones en el cur-
so de la primera mitad del siglo XIX.

“° En el primer semestre de 1849 los ingre-
sos fueron de 657 pesos y en el segundo semes-
tre de 522; en 1854 fueron del orden de los
900 pesos y de enero a octubre de 1856 de
1 000 pesos. Corte de caja de la aduana de San
José del Cabo del 1 de enero al 1 de junio de
1849, La Paz, 1849, AHPLM, vol. 45, doc. 103;
Noticia pormenorizada de los ingresos y egre-
sos de la receptoria de San José del Cabo de
San Lucas de enero a diciembre de 1854, San
José del Cabo, 1856, AHPLM, vol. 56 bis, doc.
1207; Noticia de Miguel Canseco sobre la adua-
na de San Lucas, que remite José Maria Esteva,
visitador general de rentas, concerniente al 1
de enero hasta el fin de octubre de 1856, La
Paz, 1856, AHPLM, vol. 65 bis, doc. 1166.
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Las limitaciones que encontramos
en los cortes de caja aduanales para
valorar la importancia del comercio en
la economia peninsular se ven relativa-
mente subsanadas con otro tipo de
documentos que nos permiten com-
plementar la informacién que hasta
ahora tenemos sobre el estado del
intercambio mercantil. Hay que sefia-
lar que dicha informacién no es con-
tinua y por lo tanto sigue siendo defi-
ciente nuestro conocimiento sobre di-
cho proceso. Para el periodo anterior
a la reapertura de La Paz al comercio
de altura contamos con un documen-
to correspondiente al afo de 1849, la
Balanza mercantil de las plazas de
La Paz y San José del Cabo de San
Lucas, elaborada por el administrador
de la aduana maritima de La Paz por
orden del gobierno politico del territo-
rio a principios de 1850. Por dicho do-
cumento sabemos que el valor de los
productos locales extraidos de toda la
regién en aquel afo fue del orden de
los 19 000 pesos y que aproximada-
mente 60% de ese valor habia salido
por La Paz y 40% por San José del Ca-
bo. En cuanto al valor global de las
mercancias introducidas, nacionales y
extranjeras, rondaba los 38 000 pesos,
de los cuales entraron por San José al-
rededor de 57% y por La Paz, 43% (ver
cuadro 2).! En el caso de las importa-

41 Una posible explicacién de por qué ha-
pria una mayor introduccién de mercancias
extranjeras por San José mientras la extraccién
de productos locales se hacfa por La Paz estd en
que a aquel puerto segufan llegando embarca-
ciones extranjeras pese a la prohibicién, mien-
tras por La Paz parecia ser mds constante el co-
mercio de cabotaje ligado a las actividades mi-
neras. Si revisamos los registros de entradas y
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Cuadro 2. Resumen de la balanza mercantil de las plazas de La Paz
vy San José del Cabo correspondiente al ano de 1849

Introduccién  Introduccién

Extraccion de

de efectos efectos Valor total productos

Plazas extranjeros nacionales introducciones locales
La Paz 6 403.00 10 067.25 16 470.25 11 450.00
San José del Cabo 2 094.00 19 831.00 21 925.00 7 517.50
Valor total 8 497.00 29 898.25 38 395.25 18 967.50

FUENTE: Balanza comercial de las plazas de La Paz y San José del Cabo de San Lucas, corres-
pondiente al avio de 1849, que forma la Aduana Maritima de La Paz, de orden del gobier-
no politico de este territorio, de fecha 5 de febrero de 1850, Imprenta de Torres, a cargo de Luis
Vidaurri, México, 1850, BNM, Coleccién Lafragua 896.

ciones desglosamos los efectos extran-
jeros de los nacionales, con el objeto
de advertir la importancia que tenian
estos dltimos, cuyo monto era mucho
mayor que el de los productos extran-
jeros, lo que de alguna manera coin-
cidiria con el descenso de los ingresos
aduanales peninsulares al disminuir,
por consiguiente, el derecho de consu-
mo que se cobraba por las mercancias
extranjeras nacionalizadas. Con base
en estos datos, uno puede entender
también el disgusto de los comercian-
tes josefinos cuando en el afio de 1850
se cerrd su puerto al comercio de cabo-

salidas de embarcaciones en San José y La Paz
entre 1849 y 1850, periodo en que ambos puer-
tos se mantuvieron cerrados al comercio de
altura, podemos advertir que a San José del
Cabo lHegaron, ademds de las consabidas em-
barcaciones de cabotaje procedentes de Maza-
tlin, San Blas y La Paz, varias embarcaciones
extranjeras procedentes de Monterrey, Califor-
nia; en La Paz, en cambio, sélo llegaron las
embarcaciones del comercio de cabotaje tanto
en la ruta hacia San José del Cabo, Mazatldn y
San Blas, como en la que iba hacia Loreto, Isla
del Carmen, Guaymas y Altata.

CONFORMACION DE UN MERCADO REGIONAL

taje, beneficidndose con ello al puerto
de La Paz, que quedd por el momen-
to como unico lugar para la introduc-
cién y extraccién de mercancias del
territorio bajacaliforniano.

Por desgracia no volvemos a encon-
trar un informe tan completo como
este de 1849, que nos pudiera dar ra-
z6n del valor de lo comerciado en
anos posteriores, cuando se volvid a
abrir La Paz al comercio de altura; sin
embargo, contamos con el cilculo glo-
bal aproximado que hace Lassépas en
1857 de las importaciones a la penin-
sula. Menciona, dicho autor, que el va-
lor total de las importaciones anuales
se puede considerar en unos 120 000
pesos, correspondiendo 70 000 a los
efectos extranjeros y 50 000 a los na-
cionales,” lo que indicaria que en me-
nos de una década el valor de las im-
portaciones, en su conjunto, se habria
triplicado. Ademads de esta valoracion
global respecto a la importacién, Las-
sépas nos presenta una lista de las can-

42 Lassépas, Historia, 1995, p. 72.
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tidades de efectos nacionales y extran-
jeros importados directamente o na-
cionalizados para los afios de 1854 a
1857. Con sus datos y los de la Balan-
za comercial de 1849 hemos elabora-
do un cuadro, con algunos de los pro-
ductos de consumo mas generalizado
en la peninsula, que nos permite hacer
una comparacién entre el volumen
comerciado en 1849 con el de 1854-
1857. Las cifras, como se puede apre-
ciar en el cuadro, muestran que las can-
tidades de mercancias introducidas de
1854 en adelante crecieron de manera
notable. El aumento de las importacio-
nes nos estaria indicando dos situacio-
nes no necesariamente contradictorias:
que hubo un crecimiento importante
del consumo local y que los comer-
ciantes compraron mis mercancias
para acumular, aprovechando la aper-

134

tura comercial del puerto de La Paz,
para luego vender poco a poco en el
mercado local o tal vez pensando en la
posibilidad de exportar al macizo con-
tinental si se les admitia la demanda
de convertir a La Paz en puerto de de-
posito. En relacién con la acumulacién
de mercancias, es posible que se hu-
biera dado entre 1854 y 1856, pues ya
para el afio de 1857 se percibe un
descenso en las importaciones que
creemos pudo obedecer a una satura-
cién de la oferta de productos impor-
tados en la regién y a la imposibilidad
de reexportarlos a otros puertos de la
republica como pretendian los comer-
ciantes de La Paz.

Por otra parte hemos hecho algu-
nos calculos parciales sobre los pro-
ductos locales extraidos de la peninsu-
la, a partir de la informacién que ex-
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pone Lassépas en su obra. Dicho autor
nos muestra las cantidades de mer-
cancias exportadas para los afios de
1854 a 1857. Con el objeto de hacer
un célculo aproximado del valor de la
exportacién de productos locales
comparamos también las listas de
mercancias extraidas del territorio por
el puerto de La Paz en el aho de 1849
y 1854. Como la Balanza comercial
de 1849 incluye el precio de cada pro-
ducto, hicimos la prueba de adjudi-
carle los mismos precios a los produc-
tos de la lista de 1854.%3 El problema
fue que un nimero mayor de mer-
cancias salieron del territorio en el
segundo afio, por lo que el cdlculo re-
sultaba limitado a unos cuantos pro-
ductos; aun asi, contando con los pre-
cios de sélo doce productos de 21 que
se exportaron en 1854 por La Paz,
resulté que el valor total de ellos es-
taba por encima de los 76 000 pesos,
muy por encima de los 11 450 pesos
que era ¢l valor de las mercancias ex-
traidas en 1849 por este mismo puer-
to, lo que significa que el comercio
de exportacién de productos locales
habia aumentado de manera conside-
rable. Si a esto agregamos el valor de
las exportaciones de minerales, que
Antonio del Castillo calculaba entre

3 Hemos comparado los precios de 1849
con otros de 1855 provenientes de una Rela-
cién hecha por Miguel Canseco, administrador
de la aduana de cabotaje de San José del Cabo,
de las salidas de buques habidas en la aduana a
su cargo en el afno de 1855, San José del Cabo,
1856, AHPLM, vol. 66, doc. 1289 y las diferencias
de precios eran minimas. De entre los produc-
t0s que pudimos comparar sélo el sebo mos-
traba un aumento de cuatro reales, el queso,
los cueros de res, la carne seca y la panocha se
mantuvieron estables.

136

11 o 12 000 pesos anuales, es muy
probable que el valor total de las ex-
portaciones de productos locales por
¢l puerto de La Paz hacia el segundo
lustro de la década de 1850 superara
los 90 000 pesos al afio.

En lo que respecta a las exportacio-
nes de productos locales por San José
del Cabo, aunque éstas no eran de la
magnitud de las que salian por La Paz
a mediados de los afos cincuenta,
practicamente se habian duplicado
respecto de lo exportado por aquel
puerto en 1849. Segin hemos visto
con anterioridad, por San José habian
salido 7 517.50 pesos en esquilmos de
la ganaderia y la agricultura ¢n ese
ultimo afio de los cuarenta; y segin
datos de la aduana de cabotaje de San
José, para 1855 el valor total de los
productos exportados ascendia ya a
13 148.68 pesos.*

Estos datos nos hacen pensar que,
en conjunto, la regién sur pudo haber
estado exportando (por La Paz y San
José), al mediar el siglo, entre 100 y
120 000 pesos en productos locales.
De hecho un valor similar al de las
importaciones. A partir de los datos
anteriores podemos hacer un cilculo
aproximado sobre la composicion de
las exportaciones a mediados de siglo:
los productos que mds impactaban
eran la concha y la perla con 60% del
valor total de la exportacién;® los de

44 Relacién hecha por Miguel Canseco, ad-
ministrador de la aduana de cabotaje de San
José del Cabo, de las salidas de buques hahidas
en la aduana a su cargo en el afo de 1855, San
José del Cabo, 1856, AHPLM, vol. 66, doc. 1289.

45 Es importante aclarar que el valor de la
concha es alto a consecuencia de que ésta se
habfa acumulado por largo tiempo en las pla-
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Cuadro 5. Cilculo global del valor en pesos de las exportaciones
por los puertos de San José del Cabo y La Paz a mediados de siglo

San José
Productos del Cabo La Paz Total
Agricolas y ganaderos 13 000 10 000 23 000
Minerales 12 000 12 000
Sal 3 000 3 000
Perla, concha y carey 64 000 64 000
Total 13 000 99 000 102 000

FuenTE: Elaboracién de la autora

la ganaderia y la agricultura con 20%;
los recursos minerales, 15%; la sal y
otros no considerados, 5%. El siguien-
te cuadro sintetiza los datos sobre las
mercancias exportadas y sus valores
(con la aclaracién de que faltaron va-
rios productos de los cuales no se tuvo
noticia de su precio como la fruta pasa-
da, cuernos, palo brasil, entre otros).
De esta revision de los productos
importados y exportados por los puer-
tos peninsulares uno puede concluir
que no sélo aumentd, en el transcurso
de la década de 1850, el comercio
peninsular, sino que particularmente
éste se acentud por el puerto de La
Paz, donde la importacién de merca-
derias extranjeras, a la vez que la ex-
portacién de productos locales de alto
valor comercial, como las perlas y la
plata, se hizo mds notable; mientras
que San José del Cabo mantuvo cierto

vas, de ahi que cuando empezé a haber de-
manda de ella se pudo exportar una gran canti-
dad en pocos anos, pero después disminuyd su
volumen y por lo tanto también su impacto en
las exportaciones.

138

predominio de las exportaciones agro-
pecuarias. Esto muestra que las zonas
productivas peninsulares, pese a sus
deficiencias en cuanto a capitalizacién
e incapacidad para atraer suficiente
fuerza de trabajo, sobre todo en lo que
a la mineria se refiere, habian logrado
un desarrollo no despreciable, que hi-
z0 posible a su vez el fortalecimiento
del grupo de comerciantes estableci-
dos en La Paz.

EL CONTRABANDO

Todos estos datos del comercio de im-
portacién y exportacién muestran sélo
una parte de la actividad comercial
peninsular, pues como es bien sabido,
el contrabando constituia la otra por-
cién, no menos significativa, del trafi-
co mercantil en el golfo californiano.
Sabemos que el trato directo con
los extranjeros tendié a darse de ma-
nera ilegal, principalmente en la zona
de Los Cabos, ya que sus costas eran
puntos de arribo de las grandes em-
barcaciones mercantes y de los buques
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balleneros para conseguir agua, lefia y
viveres. Desde finales del siglo xvi las
costas peninsulares resultaron fondea-
deros obligados para los navegantes
extranjeros. En varios incidentes que
consignaron las autoridades de la épo-
ca s¢ hace referencia a embarcaciones
que llegaban a alguno de los puertos
de la Alta California solicitando ayuda
para hacer reparaciones o para con-
seguir alimentos, agua y lefia antes de
proseguir su ruta hacia las islas Sand-
wich o al Asia; estos mismos barcos
reaparecian después surcando los ma-
res bajacalifornianos en persecusién
de ballenas y nutrias. Se sabe que cada
vez que los marinos bajaban a las pla-
yas no perdian oportunidad de inter-
cambiar mercaderias por alimentos
con los pobladores que encontraban a
su paso por las costas peninsulares.

De estos hechos sabemos por varias
referencias, entre ellas un informe de
1800 del gobernador interino de Baja
California, José Joaquin de Arrillaga, en
el que daba cuenta al virrey de Nueva
Espafa del nuevo tipo de trifico mari-
timo en la zona de su jurisdiccién, que
segan €l habia aumentado desde la lle-
gada del inglés Locke al cabo de San
Lucas en el afio de 1794.

El desarrollo del comercio de cabo-
taje en la segunda y tercera décadas
del siglo XIX esta ligado también, de
alguna manera, al contrabando. Era co-
mun que los comerciantes internaran
en territorio peninsular mercancia ex-
tranjera sin haberla nacionalizado en
otro puerto de la republica y, por lo
tanto, sin que hubieran pagado los de-
rechos correspondientes por importa-
cién. Si bien dicho comercio era arries-
gado, los beneficios podian ser altos

CONFORMACION DE UN MERCADO REGIONAL

dado que se contaba para ese enton-
ces con un mercado cautivo en la pe-
ninsula, cuyos pobladores, a la vez que
padecian la escasez de varios bienes
indispensables, podian pagar con pla-
ta pasta de las minas de San Antonio y
con productos pecuarios. Es importan-
te insistir en que, en estos afos, la plata
tuvo que salir necesariamente de con-
trabando, pues no se explica de otro
modo que en las guias de los merca-
deres nunca estuviera presente como
un producto extraido del territorio.

Por su parte, los comerciantes de
las embarcaciones extranjeras no deja-
ron de interesarse también en el inter-
cambio ilegal, que iba en aumento en
la medida en que se acrecentd la po-
blacién y las producciones sudpenin-
sulares. Durante los afios veinte son
constantes las llamadas de atencidn
de las autoridades sobre la existencia
del contrabando en la peninsula y
sobre la apatia de los responsables lo-
cales para combatirlo. En 1828, por
ejemplo, Juan Miguel Riesgo, comisa-
rio general de occidente, llamaba la
atencién sobre el “escandaloso trifico
de los buques extranjeros que llegan
a esos puertos [de la Baja California]”
y hacia una serie de recomendaciones
para combatirlo. %

Referir algunos de los casos de con-
trabando de estos anos nos puede ayu-
dar a sopesar la importancia que tuvo
en el comercio peninsular. En 1824,
por ejemplo, la fragata Jupiter, proce-
dente de Manila, comercié mercancias
por un valor de 3 256 pesos siete reales
sin pagar ningan derecho. Anos des-

48 Oficio de Juan Miguel Riesgo, comisario
general de occidente, al comisario subalterno
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pués, en 1828, llegaron por lo menos
once barcos extranjeros a los puertos
del sur de la peninsula. Seis de ellos
evadieron el pago de impuestos (el
Diana, Ossean, Banian, Bretana, Ali y
Telémaco); mientras pagaron sélo los
bergantines Waberley y Sucre, asi co-
mo las fragatas Franklin y Correo de
Boston. De la fragata francesa Heros,
que también arribé en ese afio, no te-
nemos noticia de si pagd o no dere-
chos. Lo curioso es que la Frankliny la
Correo de Boston, que si habian paga-
do derechos, de cualquier modo hicie-
ron contrabando, pues vendieron mer-
cancia a crédito sobre la cual no paga-
ron impuestos porque supuéstamente
se habian comprometido a cubrirlos
los compradores locales.?

Un periodo en el que al parecer se
acrecent6 el comercio de contrabando
fue el que se inicié después del invier-
no de 1845-1846, cuando los ballene-
ros intensificaron sus contactos en Baja
California para cazar la ballena gris.®®

de San Antonio, Rosario, Sinaloa, 26 de abril
de 1828, AHPLM, vol. 20, doc. 1852.

47 Documentos sobre el comercio ilegal rea-
lizado por la fragata Franklin [varios lugares],
1828-1829, aHPLM, vol. 20, docs. 1763 y 1876;
vol. 21, docs. 320, 336, 366, 486, 487; vol. 22,
doc. 238; vol. 23, docs. 436, 451, 545, 609;
Oficio de Juan Miguel Riesgo al subcomisario
de Loreto sobre los negocios que hizo la fraga-
ta Correo de Boston, Rosario, Sinaloa, marzo
24 de 1828, AHPLM, vol. 20, doc. 1800.

8 Por una declaracién tomada al ciudadano
Francisco Betancourt se supo que en los afnos
de 1846, 1847 y 1848 concurrieron a la pes-
ca de la ballena en la bahia de la Magdalena 32
fragatas estadunidenses, cuatro francesas y dos
holandesas. Expediente que incluye varios do-
cumentos en los que se informa sobre la activi-
dad de la caza de ballenas, 1852, AGN, Gober-
nacién 408, exp. 7.

140

En esos afios, 20 a 25 embarcaciones
hicieron la pesca comercial anual de
la ballena y de otros animales marinos,
mientras los residentes locales los pro-
veian, durante los cuatro meses que
duraba la temporada, de carne, queso
y productos de las huertas a cambio de
manufacturas que los marinos traian
consigo;# ademds, precisamente por
haber menos control de las autorida-
des en dicha zona, sus islas y playas des-
pobladas eran lugares propicios para
arreglos, no solo entre los comercian-
tes bajacalifornianos y los extranjeros,
sino también entre estos Gltimos y los
importadores de Sonora y Sinaloa. Al
respecto, en un comunicado de 1844
se especificaba que, por noticias pro-
venientes de los administradores de
las aduanas maritimas del golfo, se sa-
bia que San José y San Lucas eran lu-
gares donde recalaban los buques ex-
tranjeros no sélo para contrabandear
sino también para recibir las instruc-
ciones de los comerciantes de los puer-
tos de Guaymas, Mazatldn y San Blas.*
Para éstos resultaba entonces igual-
mente provechoso mantener sus ligas
con los comerciantes de La Paz y San
José, pues de esa manera no sélo do-
minaban el mercado local peninsular,
sino que aseguraban la conexién pre-
via con los importadores extranjeros
que llegaban en sus grandes embar-
caciones a San José y San Lucas. Asi
pues, mientras el comercio de La Paz
fungia como intermediario legal de

4 Henderson, “Whalers”, 1975, pp. 51-52.

% Comunicado de José Marfa Hijar, del go-
bierno departamental de Sinaloa, al jefe politi-
co de la Baja California, Mazatldn, abril 2 de
1844, AHPLM, vol. 42, doc. 69.
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los comerciantes de Sonora y Sinaloa,
el de San José del Cabo parecia
cumplir el papel de intermediador,
pero en el trifico ilegal y en los arre-
glos antes de llegar a las aduanas de la
contracosta. Notas como la que si-
guen se encuentran a cada paso en
los registros documentales de media-
dos de siglo:

[Es] notorio el contrabando que se ha-
ce en las costas préximas a este puerto
[de San Lucas] por los muchos buques
extranjeros o nacionales que tocan dia-
riamente a ellas en transito a los otros
del Pacifico, y aun del abuso que se
comete, por los que se les concede car-
gar y aun descargar efectos en los pun-
tos donde no hay un solo empleado de
Hacienda que vigile impidiendo el frau-
de que pueda cometerse a la sombra de
una franquicia que no esti autorizada

CONFORMACION DE UN MERCADO REGIONAL

SEROR tS AL SMITH
19310

por disposicién alguna, sino Gnicamen-
te por la mal entendida tolerancia de
las oficinas de los puertos habilitados
que lo han permitido y ain lo permi-
ten algunas veces, con notable perjui-
cio del erario y comercio de buena fe.>*

Las reiteradas quejas de algunas auto-
ridades por la existencia del comercio
ilegal en las costas del sur de la penin-
sula,” los conflictos con capitanes de
algunas embarcaciones inglesas y es-
tadunidenses acusadas de realizar con-

51 Oficio dirigido al administrador de la
aduana maritima de La Paz, San Lucas, mayo 15
de 1856, AHPLM, vol. 64, doc. 564.

2 En una de ellas se pedia al jefe politico y
al gobierno superior detener los desmanes que
hacfan los buques extranjeros en las costas pe-
ninsulares. Comunicado dirigido al jefe politico
de La Baja California, La Paz, noviembre 9 de
1857, AHPLM, vol. 70 bis [sin nim. de doc.].
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trabando en San José del Cabo,*® las
noticias sobre naves extranjeras que
rondaban por las costas e islas penin-
sulares hasta que habia condiciones
propicias para descargar,> son algu-
nas de las referencias con las que con-
tamos sobre la existencia del comer-
cio ilegal. Sobre ciertos mecanismos
de funcionamiento de este tipo de co-
mercio resulta ilustrativa la descrip-
cién que se hizo cuando se formuld,
en 1854, la demanda de considerar a
La Paz como puerto de depésito. De-
cia al respecto la representacién elabo-
rada por los miembros del ayunta-
miento pacefio que:

*» Expediente sobre la inconformidad pre-
sentada por algunos capitanes de embarcacio-
nes extranjeras por los malos tratos recibidos
por las autoridades aduanales en San Lucas,
México, 1856, AHPLM, vol. 63 bis, doc. 300.

% En 1851 el jefe politico Rafael Espinosa
informaba que a su llegada a San José del Cabo
habia observado que continuamente cruzaba
las aguas del golfo a la vista de los habitantes
una barca inglesa, la cual, segin le informé el
alcalde, llevaba algunos dias haciendo aquella
operacién; ademas supo que un pailebot habia
llevado correspondencia a la barca, después de
lo cual habia desaparecido. Agregaba que no
era ficil saber si habfa desembarcado clandesti-
namente algunos efectos pues no habia emplea-
do de gobierno. Por su parte, en 1853, el auxi-
liar de la aduana de La Paz informaba a su su-
perior que en el regreso de su comisién para
guardar las costas del cabo de San Lucas, donde
habia desembarcado mercancia ilegal un buque
inglés, se encontré con que habfa barcos en
Surgidero, Punta Arena y Los Martires. Informe
de Rafael Espinosa sobre el contrabando en San
José del Cabo, La Paz, marzo 31 de 1851, AGN,
Gobernacién 391, exp. 9; Informe del adminis-
trador de la aduana de cabotaje de La Paz sobre
el contrabando en San José del Cabo de San Lu-
cas y en las playas adyacentes, que se transmite
al ministro de Relaciones Interiores y Exteriores,
México, 1853, AGN, Gobernacién 425, exp. 2.
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en la actualidad, cualquier buque de-
posita sus efectos en la costa o en algu-
na de nuestras islas adyacentes hasta
que con seguridad puedan introducir-
los y esto lo hacen sin el menor temor
de ser descubiertos. Cuando no [lo]
hacen de esa [manera] se ha visto cons-
tantemente que los buques que con-
ducen del extranjero algan cargamento
de valor estin cruzando a la vista de
nuestros puertos y muy inmediatos a
nuestras costas, dos, tres y [hasta] cua-
tro meses hasta que descargan clandes-
tinamente o tienen algin arreglo en las
mismas aduanas; de manera que sus
almacenes de depésito son o nuestras
islas y costas o sus propios buques. {Y
habri comerciante que exponga su car-
gamento al riesgo, aunque remoto de
ser descubierto, por no pagar un dere-
cho insignificante, pudiendo tener sus
efectos con toda seguridad?... ademais
esta Aduana [se refiere a la de La Paz)
podri participar a las demas la salida
de efectos y sus destinos y éstas ten-
dran un conocimiento muy util y del
que hoy carecen.’

Aunque resulta imposible de cuan-
tificar el valor de este trifico, la liqui-
dacidn de los efectos de un bergantin
contrabandista atrapado en 1852 en
las costas de San José del Cabo, da una
idea de lo importante que podia ser
este comercio, que al parecer, no era
tan ocasional si atendemos a las con-
sabidas quejas de las autoridades. Los
efectos del bergantin inglés Portenia
fueron valuados en 14 456.80 pesos
en el momento de su liquidacién. Re-
sulta de interés mencionar que, en

%% Solicitud del ayuntamiento de La Paz al
gobierno general para que declare a La Paz
como puerto de depdsito, La Paz, marzo 13 de
1854, AHPLM, vol.53 bis, doc. 449.
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casos como el del Portenia, el produc-
to del contrabando era distribuido,
después de descontar los derechos
aduanales que correspondian y los gas-
tos judiciales, entre la aduana maritima
de La Paz, el comandante de la aduana,
el promotor fiscal y el aprehensor y
denunciante, con lo que de cualquier
modo quedaban las mercancias dis-
puestas para su circulacidn en territo-
rio peninsular.3

Entre los afios veinte y el medio
siglo, época de expansién del comer-
cio inglés y estadunidense en el nor-
oeste de México, el contrabando fue
una forma comin de introduccién y
circulacién de mercancias extranjeras
en la parte sur de la peninsula; pero la
introduccién no podia ser unilateral,
tenia su contraparte en los consumi-
dores potenciales de manufacturas, los
cuales tuvieron que desarrollar una
capacidad econdémica suficiente para
adquirir los pafios, herramientas y de-
mds mercaderias que les llevaban los
extranjeros. En el caso de los poblado-
res peninsulares esta capacidad econé-
mica fue el resultado de su dedicacién
a las actividades minera y pecuaria,
cuyos excedentes productivos aprove-
ché de manera ventajosa el comercio
de contrabando.

%6 Correspondié a cada parte un noveno,
con excepcidn del aprehensor y denunciante a
quien correspondian seis novenos del valor
total de la liquidacidén que inclufa el valor de la
embarcacién. Copia de la liquidacién, exaccién
de derechos y distribucién de los efectos apre-
hendidos en el bergantin inglés Portenia en
San José del Cabo de San Lucas, La Paz, junio
30 de 1852, AHPLM, vol. 48, doc. 297.
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CONCLUSIONES

En el transcurso de la primera mitad
del siglo XIX los puertos bajacalifor-
nianos de San José del Cabo y La Paz
se fueron convirtiendo en los princi-
pales embarcaderos por los cuales los
habitantes del sur peninsular sacaban
sus producciones locales (esquilmos
de la ganaderia y la agricultura, perlas
y otros productos del mar, plata pasta y
sal, principalmente) e introducian ha-
rinas y granos de Sonora, asi como tex-
tiles y manufacturas que no era posible
producir en la localidad. La importan-
cia de las producciones bajacalifor-
nianas, en el comercio que se efectua-
ba en el golfo, fue creciendo a lo largo
del medio siglo, compensando con ello
el aumento del consumo de bienes im-
portados.

Tanto el comercio maritimo de ca-
botaje como el de altura se desarrolla-
ron en estos afos, pero de manera par-
ticular en la década de los cincuenta, al
ritmo de la colonizacién peninsular, de
la integracién de una economia local,
asf como del desarrollo comercial de
San Blas, Guaymas y Mazatlin, centros
mercantiles principales del noroeste
de México.

La economia surefia bajacalifornia-
na se ligd, a través de diversos circui-
tos mercantiles, al comercio que se
efectué durante esos afios en el golfo
de California. Dichos circuitos integra-
ban intereses extranjeros y nacionales.
En este proceso de formacién de lo
que podriamos considerar como una
red comercial interregional, el puerto
de La Paz fue adquiriendo un papel re-
levante al convertirse en el lugar prin-
cipal de intermediacién mercantil para
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los habitantes peninsulares, tanto en
lo que se refiere a sus transacciones
internas como en las que tenian que
realizar con los comerciantes de So-
nora y Sinaloa, que se convirtieron en
sus abastecedores. El comercio direc-
to con los extranjeros, que se habia
perfilado como una de las alternativas
para el desarrrollo bajacaliforniano a
fines de los anos veinte y en el primer
lustro de los treinta, fue obstaculizado
al prohibirse el comercio de altura en
la peninsula a partir del afno de 1837.
El resultado de esta medida fue, por
un lado, el incremento del contraban-
do, cuya practica continuaria de mane-
ra intermitente sobre todo por la zona
de Los Cabos, y por otro una mayor
supeditacién de los comerciantes lo-
cales a los de la contracosta, lo que
facilité la articulacién de la economia
local a un mercado mds amplio que
implicaba a los puertos de Mazatldn,
Guaymas y San Blas, los cuales si goza-
ban del privilegio del comercio directo
con los extranjeros.

Asi pues, mientras dichos puertos
tendieron a concentrar la mayor parte
del comercio importador en el golfo
de California, como entradas que eran
para los mds amplios mercados de sus
propias zonas de influencia y del inte-
rior del pais, a los comerciantes pe-
ninsulares no les quedé otra alternati-
va que convertirse en intermediarios
menores de sus colegas importadores
de la contracosta continental. Y aqui
convendria mencionar que fueron in-
termediarios en dos sentidos: primero,
porque compraban a los comerciantes
de los puertos de Mazatlan y Guaymas
los bienes importados que luego lleva-
ban a la peninsula para intercambiar
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por productos locales, y segundo, por-
que la mercancia obtenida mediante
el contrabando que se hacia por San
José del Cabo o San Lucas también lle-
gaba a aquellos mismos puertos de
Sonora y Sinaloa. Por esas razones,
aunque La Paz se perfil6é como el puer-
to reconocido y de mayor importancia
comercial y politica en la Baja Cali-
fornia, San José del Cabo no perdié
durante todo este periodo su lugar en
los negocios maritimos, pues comple-
menté de modo decidido la actividad
mercantil legal con el contrabando.
Esta doble relacién que se daba en el
campo de la distribucién de mercan-
cias y que mantuvo ligada a la regién
sur de la Baja California con la contra-
costa sonorense-sinaloense, expresa-
ba también, sin lugar a dudas, una in-
terdependencia econémica, mas alld
de la mera distribucién, que se tradujo
en lazos de unién sociales y politicos
entre los pobladores de ambas costas
del golfo californiano.
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